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FACTORES HIDROCLIMATICOS

Precipitacion: Influye en la sedimentacion y el volumen de agua disponible.

Corrientes fluviales: Afectan la distribucion de sedimentos y determinan la necesidad de labores de
dragado.

Variacion del nivel del agua: Impacta la profundidad para la navegacion y la frecuencia con la que se
requiere dragado.

Cambio climatico: Provoca el aumento del nivel del mar y la ocurrencia de eventos extremos, como
Inundaciones y sequias.

Erosion: Las fluctuaciones en los factores climaticos pueden modificar los procesos erosivos.



Contexto hidroclimatico e importancia de la hidrovia

*Rio con alta carga solida:

El rio Bermejo se distingue por presentar una de las mayores concentraciones de sedimentos en
suspension dentro de la region.

sFactores principales gue contribuyen a esta condicion:

1. Caracteristicas geoldgicas y pendientes abruptas: propias de la cuenca superior, que incluye areas
andinas y subandinas.

2. Procesos acelerados de erosion: ocasionados por cambios en el uso del suelo, como la deforestacion, la
ganaderia, entre otros.

3. Eventos de precipitaciones intensas: en la cuenca alta, que generan crecidas cortas pero con una
elevada carga sedimentaria.

Efectos en la confluencia:

Al confluir con el rio Paraguay, el Bermejo deposita bancos y barras de arena y limo, los cuales resultan
especialmente problematicos cuando los niveles del Paraguay son bajos.



Impactos economicos y logisticos de no dragar a tiempo

*Restriccion de calado:
Un calado limitado obliga a operar con barcazas parcialmente cargadas, lo que implica realizar mas viajes para
transportar el mismo volumen y conlleva aumentos en los costos de flete.

Demoras y congestion:
Los conveyes que quedan detenidos o a la espera de su turno generan filas, reprogramaciones y una
reduecion en la eficiencia de toda la cadena logistica.

sImpacto en exportaciones e importaciones:

Medios nacionales e internacionales han reportado en los ultimos afos:

Retrasos en la exportacion de soja y otros granos.

Dificultades en el suministro de combustibles y otros insumos debido a la imposibilidad de navegacion en
determinados tramos.

*Costo pais:
Estas circunstancias se traducen en mayores costos logisticos, pérdida de competitividad y riesgo de
incumplimiento de contratos de exportacion por no cumplir con los plazos establecidos.



De la hidrologia a la operacion: qué pasa en la desembocadura?

Formacion de obstaculos criticos:
En la desembocadura se generan bancos de arena poco profundos que disminuyen la profundidad

navegable.

Vulnerabilidad a la bajante:
-Durante los anos de bajante del rio Paraguay, estos bancos dejan de ser una simple molestia para
convertirse en blogueos efectivos que impiden el paso de convoyes de barcazas.
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Cambio de enfoque en este ano: inicio anticipado de los trabajos

Inicio anticipado del dragado:

Este ano se optd por iniciar las labores mucho antes de que la situacion se torne critica, infegrando:
PRONOSTICOS HIDROCLIMATICOS.

MONITOREO:CONTINUO.DE NIWELESY SEDIMENTOS.

PLANIFICACION OPERATIVAY'CONTRACTUAL.

Incremento de dragas y coordinacion eficiente:
Se incorporaron mds dragas al operativo para mantener la navegabilidad en el Bermejo, demostrando
una respuesta mds solida y coordinada.

Optimizacion de la ventana hidrolégica:

Trabajar con niveles aun relativamente favorables permite:
Mayor productividad por hora de draga.

Reduccion del riesgo operativo.

Menor nimero de dias con restricciones severas para la flota.
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Resultados preliminares de este ano

Disminucion de dias criticos:

Reduccion en la cantidad de dias con restricciones severas de calado en la desembocadura del rio
Bermejo.

Mayor continvidad en la navegacion:

Convoyes gue mantfienen calados operativos adecuados durante los periodos de mayor demanda
(cosecha, combustibles, entre otros).

Optimizacion de recursos:

Mejora en la relacién de m® dragados por dia de operacion, gracias a operar con niveles menos extremos.
Percepcion del sector:

Gremios y operadores valoran el inicio anticipado como un avance positivo en comparacion con anos
anteriores.



“La gestidon del Bermejo en su desembocadura es un
ejiemplo de como la informacion hidroclimatica, lo
planificacion anficipada y la arficulacion publico-
pl’IVCIdCI pueden fransformar una crisis recurrente en

unriesgo gestionado.”

Muchas Gracias
GERENCIA DE NAVEGACION

Ing. Benjamin Martinez
Jefe del Departamento de Dragado.




